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CADRE DE LA RECHERCHE

Cadre théorique : analyse spatiale & systémique

Problématique : comment évaluer la capacité
des territoires & intégrer une/des innovation(s) de
mobilité 2

Objectifs :

- Montrer linfluence du territoire sur la
diffusion de I'électromobilité

- Avutomatiser la reconnaissance de formes
urbaines

- Proposer une méthode en cohérence avec les A ;
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METHODE (1)

Morphologie

Impactent

Caractéristiques
sociales

Besoins de
déplacements

A 4

Mobilité locale

-

Potentiel

Potentiel de mobilité
douce ou
décarbonnée
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Energie et
environnement
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Indicateurs

Emissions de CO2 et
de polluants locaux

Consommation
énergétique




Morphologie
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Morphologie LOCALISATION AU CENTRE
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Morphologie
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SCHEMA DE FONCTION
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Morphologie PARTAGE MODAL EN VOIRIE
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Morphologie PROFIL DE RUE
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Morphologie CLASSIFICATION (1/2)

K-means (1 et 5 variables)
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Morphologie

CLASSIFICATION (2/2)

CAH (1, 4 et 5 variables) e

. e e

I s o cense

I o cotecst
Pattcoct! (Bl sy
Pavtsunain

Activeds

0 25 5 10
— — |0 MENE S

| bV
pemem X

Va2 : pemem

SAl

BoLA

\ HERE. Garmin, Intermap, increment P Corp, GEBCO. min, Intermap, increment P Corp., GEBCO,
USGS, PAQ, NPS, NRCAN, GecBisse. IGN, Kadaster NL. Ordnance

. Gi
55, FAL o o ey USGS, EAO, NPS, NRCAN, GeoBase. IGN, Kadaster NL. Ordnance
Survey, (Esfi Japan METI, Esri China (Hong Kong). (<) OpenSteetiiap ) i, Su
Sntribtors, and the GIS User Community

Sowces E¢f, HERE. Garmin, Inerma, inrement F Corp, GEBCO
USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase. IGN, Kadaster NL. Ordrance
Su

L, Survey, [Esfi Jepan METI, Esri China (Hong Kong). (o) OpenStestiap
Sntribtors, and the GIS User Community

. Survey, (Esti Japan METI, Esri China [Hong Kong), (q) OpenSueetiap gl
. 1eoniribiters, and the GIS User Community

ADEME

Agence e |Enranaemens

et de la Maltrise de | Energle

Karlsruhe Institute of Technology




Morphologie VALIDATION DE LA METHODE

Dans de nombreux exemples, la classification n’est pas optimale
pour montrer & la fois les formes urbaines dans le centre ville dense
et 'arriére pays.

Le centre présente une diversité de formes reconnaissables, alors
que les données de I'arriere—pays posent la question de la
granulométrie peu adaptée.

Validation empirique, selon connaissance du terrain.

risruhe Institute of Technology
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Morphologie TYPOLOGIE FINALE - CLUSTER
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Segmentations croisées pour obtenir une classification globale (CAH).
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Caractéristiques

TYPOLOGIE DES IRIS

sociales

Niveau
socio-économique

Haut

écc-Elite

Consommateur
Populaire
16%

La modemnité
installée

La dynamique *
en cours

Dynamique du changement

socioculturel

La tradition eE—— I

Source: Milieux Urbains Durables, ADEME 2011

Profil « trés favorable » au VE

Ménage ayant au

Revenu
moins 2 véhicules

Estimation du potentiel de profil trés
favorable

Profil « trés défavorable » au VE

Ménage ayant moins de

Revenu
2 véhicules

Estimation du potentiel de profil trés défavorable

Source: UMR ESPACE

Karlsruhe Institute of Technology
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Caractéristiques

sociales

Trés favorable

IRIS dont le profil des ménages/habitants est le plus défavorable a I'achat d'un VE

V=

de

acheteurs

ysteme expert du profil des

AvEmE
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Karlsruhe Institute of Technology
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et de la Maltrise de | Energle

CARTOGRAPHIE DES PROFILS

Potentiel du profil le plus
défavorable a I'achat d’un VE
(sur une échelle de 0 a 100)

2
i
) 0
o —
Z 48
> - 65
= L
O |

. L~ proeT 97

Université
oA T |
5 A S Aripolis 2 0 25 50
Réalisation : Gilles VOIRON, UMR ESPACE, 2018 ) Klométres

Potentiel du profil le plus
favorable a I'achat d’un VE
(sur une échelle de 0 a 100)
0

N
[ 2 s0 A
Realisation : Gilles VOIRON, UMR ESPACE, 2018 —— Clométres

Trés défavorable
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METHODE (2)

— Particulier

Morphologie

I Mobilité
locale

Impactent

Caractéristiques
sociales

Entreprise

Karlsruhe Institute of Technology ESPACE
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Mobilité locale -

MOBILITE A LECHELLE DE L'IRIS

potentiel

Potentiel de
changement dans la
mobilité Adaptation Imitation*

Résultats par Résultats a
commune I’'IRIS pour les
(Espace) comportements
actuels de

Pour les
autres
modes

mobilité doux

Potentiels VE
(avec et sans

Ao /3 o
contrainte) _ Nb de km Faire évoluer le % de part modale

Faire évoluer le
% de VE
dans les km parcourus

Potentiel VH - Type de véhicule
Dans la

composition de la
Parts modales flotte

0T0Z UOZIOY,| B S}p}NSDY

(avec et sans

contrainte) NB: Test sur changement de techno du train de

montagne

En % d’évolution

* Basé sur une méthode développée dans le cadre du projet PERITHEL en collaboration avec LAET (Raux, Grassot, 2018)
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Mobilité locale - POTENTIEL DES TERRITOIRES
potentiel - PARTICULIERS ET ENTREPRISES
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6/ o. §
Evaluation du potentiel §
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B
§
:
»wn E
by V' o ' by ] 0 §,
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Choix VE/Vhy en complémentarité = s —
-
=
(11

CATIMINI - Résutats ou systéme expert nydragéne (VH)
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ST LY S MOBILITE DES PARTICULIERS / ENTREPRISES*
potentiel - POTENTIEL

Flotte A A
. Distorsion de la flotte Flotte locale
Nationale
n U
I A
g2l )
LU I;
I
Nombre de |
salariés de g Distribution
|
chaque ; par carburant
établissement 1
|
|
Alpes- 1 Alpes-
Maritimes | il G5O Maritimes
S | 2
Exploratoire |
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FE locaux
(modulation
HBEFA)

Km par IRIS/
Commune

Emissions

locales
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CONSOMMATION D’ENERGIE

- CARTOGRAPHIE
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Diagnostic :

les quartiers centraux sont les plus
sobres en valeur absolue et en
relatif (densité),

Ainsi que les centralités secondaires
et I'arriere-pays,
La premiére couronne autour de la

ville centre de la métropole est la
moins sobre.

Potentiel :

Peu d’évolution sur les quartiers
initialement les plus sobres,

La premiére couronne présente le
plus d’évolutions.
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EMISSIONS PAR TYPOLOGIE

Technologie

Métropole Diffusion de Morphologie
I’électromobili
té
2020 Sa I?OTet]ﬁel Sl liey s potentis] Sans potential de Contribution aux
diffusion de diffusion 4 i SO
diffusion émissions
Métropole Nice Céte TR e ; o
d’Azur it o Vieille ville 2%
Bloc urbain compact 20%
Grand collectif 20%
Co, - 17 %* - 58 %*
Petit Collectif 51%
NO, -46% -88% Pavillonnaire 6%
PM -75% -88% Activité 1%

* Compatibles avec les objectifs SNBC

J
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Energie et

ETIQUETTE ENERGETIQUE

environnement
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CONCLUSION / PERSPECTIVES

Un protocole reproductible

Adapté au besoin des documents d’aménagement et d’urbanisme

Des résultats a valider sur d’autres territoires....

Mobilité d’entreprises et mobilité lourde

Au sein des espaces intermédiaires
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2 rencontres

francophones
transport
mobilité

DES QUESTIONS ?




