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Introduction

Une attention grandissante est accordée a la question des
conséquences des grandes navettes domicile-travail
sur la santé (par ex. Stutzer & Frey 2008 ; Chng et al. 2016).

Par exemple, la congestion automobile entraine une
incertitude liee au deplacement domicile-travail, identifiée

comme un facteur de stress (Evans et al. 2002).

La durée du trajet est également considérée comme un
facteur intrinseque de stress (Evans & Wener 2006), voire
d’'affection mentale (Feng & Boyle 2014).

® i
@ qm (ftamdle | 2¢ RFTM, Montréal, 11-13 juin 2019 RFTM



Probléematique

L'objectif de cette communication est d’élaborer une
methodologie permettant de mettre en evidence
I'influence des déplacements domicile-travail sur les
sentiments et les émotions ressentis par les travailleurs,
afin d'identifier les facteurs explicatifs du niveau de

stress déclare.
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Terrain d’étude

L’agglomeération
fonctionnelle
transfrontaliere du
Luxembourg.

— Focus sur les

travailleurs
frontaliers car ils
connaissent des
temps de trajets vers
le travail tres longs
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Nombre de déplacements effectués par I'ensemble des frontaliers en 2010 pendant la journée

FRANCE

45 km en moyenne

13 km en moyenne

Marche

Déplacements transfrontaliers,

Déplacements internes,

Voiture (y compris covoiturage)

Transports en commun

DEUTSCHLAND

Auteur : F. Schmitz, G. Drevon, CEPS/INSTEAD, 2012

Source : EMF, 2010, CEPS/INSTEAD
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Hypotheses

H1.

H2.

H3.

Il existe dans la population des frontaliers différentes
representations du déplacement domicile-travail

Ces représentations se différencient selon les
caracteristiques du trajet

Ces representations se differencient selon les
caractéristiques des personnes
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Données

Enquéte « Mobilité des
frontaliers » (2011)

Population de
reference : travailleurs
frontaliers du
Luxembourg en
France, en Allemagne
et en Belgique

Echantillon
spatialement stratifiée

Répondants : n =2 977

L'utilisation des transports en commun par les frontaliers en 2010

Pourcentage de frontaliers utilisant les
transports en commun comme mode
principal pour se rendre au travail

Discrétisation selon des intervalles égaux

BELGIQUE

Unité spatiale de référence : groupement de divisions
administratives (commune, communauté de communes,
province, région d'aménagement, etc.)
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Cartographie : F. Schmitz, CEPS/INSTEAD, 2012
Données statistiques : EMF, 2010, CEPS/INSTEAD
Fond de carte : © EuroGeographics 2002 pour les limites administratives
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DOﬂ néeS Age X =403 (0=8.6)

Genre
Homme f=59.6 % (n=1773)
- Femme f=39.5 % (n=1176)
Profil des Educaftion
eng uétés Secondaire ou inférieur f=48.6 % (n=1447)
Licence f=25.1 % (n=747)
Master ou supérieur f=26.3 % (n=783)
Distance domicile-travail (aller)
X =47.1km (0=23.6)

Temps domicile-travail (aller)
X =53.3minutes (0=29.2)
Mode domicile-travail

Voiture f=78.4 % (n=2333)
Train f=9.2 % (n=275)
Bus f=5.6 % (n=166)
Lieu de résidence

Ville f=31.6 % (n=940)
Village f=68.4 % (n=2037
Lieu de travail

Luxembourg-ville f=41.2 % (n=1228)
Reste de l'agglomération de f=21.3 % (n=634
Luxembourg

Autre commune f=37.2 % (n=1106)
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Methode d’enqueéte

Méthode des associations libres a partir d'un mot
Inducteur (Abric, 2003).

Question posée :

D6 Quels sont les trois impressions / sentiments que vous ressentez le plus souvent lors de vos déplacements
domicile-travail ?
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Corpus
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Methodologie

Enquéte - association libre de mots

[Recndage et lemmatisation )‘_ (-Traducl:iun fde 'allemand vers le francais) ]

Corpus textuel harmonisé
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Analyse textuelle assistée par ordinateur l

Visualisation

Analyse de similitudes

Nuage de mots

5 E Statistiques bivariées Variables sociodémographiques,

! Charactéristiques des trajets

i domicile-travail :
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Analyse lexicometrigue

H1. Il existe dans la population des frontaliers differentes
représentations du déplacement domicile-travail

Pour extraire du corpus ces représentations différenciees,
mise en ceuvre de methodes basées sur le denombrement
des occurrences et cooccurrences de mots :

- ldentification de la structure sémantique globale
= analyse de similitudes

- Mise en évidence de groupes « homogenes »
= classification hiérarchique descendante
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Graphe de
similitude

negative-assessme

Représentation de l'arbre
maximum du graphe
ayant pour sommets les
mots et pour arétes les
cooccurrences de mots
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Arbre de classification
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ldentification des determinants

H2. Ces représentations se differencient selon les
caracteéristiques du trajet

Relations bivariees :
- Distances

- Temps de trajet

- Mode de transport
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Déterminants liés au trajet

g

g

Distances

Les individus ayant
une représentation
positive de leur trajet
parcourent des
distances
significativement

g

Moyenne de la distance domicile-travail déclarée (A/R)
i

75
—T — —T - — — I
Megatif - descriptif  Megatif - émotion  Negatif - facteurs Positif p us cou I"[eS
extérieurs
ANOVA a 1 facteur
Somme des Moyenne des

carmés ddl carmés F Signification

Inter-groupes 93435269 3 31145,090 8,242 ,000

Intra-groupes | 8626812,081 2283 3778,718

Total 8720247,350 2286

° ® R
P 0 |/ (A 2¢ RFTM, Montréal, 11-13 juin 2019 RFTM
““““ bk COTE D'AZUR




Déterminants liés au trajet

-y
S8

i

Temps de trajet :

Moyenne du temps de trajet domilie-travail (aller simple en mn)

4 Les individus ayant
une représentation
= positive de leur trajet
ont des temps de
-
parcours
- significativement
Negatif - :jE'SEI'ipﬁf Magatif -]E'umutiun Meagatif -Ifa.c!Eurs Pﬂsrr.it'rf p I us b refS
extérieurs
ANOVA a 1 facteur
amés | aa | "camés | ¢ | signncaton
Inter-groupes 37178,663 3 12392888 14,827 ,000
Intra-groupes 1908226,762 2283 835,842
Total 1945405425 2286
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Déterminants liés au trajet

100%
90%
80%
70%
60%

50%
40%
30%
20%
10%

0%

Modes :

Les individus ayant
une representation
positive de leur trajet

Voiture Train Bus sont plus souvent
W Négatif - descriptif B Négatif - émotion Meégatif - facteurs extérieurs Positif usagers d u tra| N
Négatif -
écarta Négatif - Neégatif - facteurs Valeur dd Sig.
I'|n§ependance descriptif émotion extérieurs Positif ﬁ::afs%? de 63.475° 5 000
Voiture -7 24 36 -53
. Signification
Train -5 -14 -28 46 Valeur approximée
Bus 12 -10 -8 6 Phi 151 ,000
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ldentification des determinants

H3. Ces représentations se differencient selon les

caracteristiques des personnes

Relations bivariees :

- Types de ménages
- Genre

- Age
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Déterminants sociodémographigues

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Seul sansenfant  Couple sans enfants Monoparental Couple avec enfant
W Négatif - descriptif B Négatif - émotion Négatif - facteurs extérieurs Positif
Négatif -
écart a Négatif - Négatif - facteurs
I'indépendance descriptif émation extérieurs Positif
Seul sans 27 2 4 o5
enfant
Couple sans 1 17 11 6
enfants
Monoparental 0 6 -1 -5
Couple avec 27 13 14 26
enfant
° sl
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Type de ménage :
Les individus ayant
une representation
positive de leur trajet
sont plus souvent
seuls, sans enfant
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Signification
asymptotique
Valeur ddl (bilatérale)
Khi-deux de Pearson 18,493 ,030
Signification
Valeur approximée
Nominal par Nominal  Phi 079 030
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Déterminants sociodémographigues

100%
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80%
70%
60%
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0%

B Négatif - descriptif W Négatif - émotion

écarta
l'indépendance

homme

fermme

MNégatif - facteurs extérieurs

Positif

Genre .
Les individus ayant
une representation
positive de leur trajet
sont un peu plus
souvent des hommes

Négatif -
descriptif

Négatif -
émotion

Négatif -
facteurs
extérieurs

Positif

Valeur

ddl

Signification
asymptotique
(bilatérale)

homme
femme

-17
17
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-23

Khi-deux de Pearson

37,327°

,000

Valeur

Signification
approximés

Nominal par MNominal  Phi

12

000




Moyenne de Age

Déterminants sociodemographiques

Age :
ol Les individus ayant
une representation

positive de leur trajet

39
plus agés
387
. I - I . - ' '
Neégatif - descriptif Neégatif - émotion Neégatif - facteurs Positif
extérieurs
ANOVA a 1 facteur
Age
Somme des Moyenne des
carés ddi carrés F Signification
Inter-groupes 3580,250 3 1193417 16,327 ,000
Intra-groupes 205760,970 2815 73,004
Total 209341,220 2818
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Synthese

L'analyse du corpus issu du test d’association libre de mots
montre une structuration des représentations ainsi
gu’'une différenciation de groupes partageant des
representations similaires.

Des variables sociodémographiques (genre, age) ainsi
gue des variables relatives aux trajets (notamment le
mode) permettent d’expliquer en partie I'appartenance d’'un
iIndividu a un groupe de représentation.
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Perspectives

Elaboration de modeéles multivariés (par ex. régressions
logistiqgues multinomiales)

Analyse de l'influence des localisations (domicile et
travalil) par une analyse de semis de points

Mise a jour du corpus pour analyser les evolutions

Répliquer la méthode sur d’autres terrains
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Merci pour votre attention !

samuel.carpentier@univ-amu.fr
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