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sur la marchabilité de la ville

Présenté dans le cadre des 2e rencontres francophones transport mobilité
(RFTM)

Martine Laurin, B. Urb., Consultante en aménagement et urbanisme



Societe Logique

Mission : promouvoir et intervenir dans le développement et la création
d’environnements universellement accessibles

Domaines d’expertise : architecture, aménagement et urbanisme

Activités :
« Services conseils et consultation en aménagement ;
e Promotion du design universel ;

« Conférences, formations, guides, études, outils d’évaluation ...




Mobilité durable et inclusive
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Pour agir concretement en faveur des
aménagements pietons ...

NOUS DEVONS LES CONNAITRE !
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CONSTAT

les données sur |’environnement des pietons sont
soient inexistantes, eparses, incompletes ou tres
difficiles d’acces.
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Ce projet est soutenu financiérement par Montréal - Métropole en santé
dans le cadre de son Plan d'action régional 2017-2019
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Audit de potentiel piétonnier

< Grille d’observation systéematique et
standardisée permettant d’analyser
divers aspects de ’aménagement
physique d’un secteur donné et
d’évaluer sa capacité a favoriser ou non

la pratique de la marche. >

(DSP de Montréal, 2012)
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Audit de potentiel piétonnier actif sécuritaire (PPAS)

« Indicateurs validés scientifiquement par la Direction régionale de santé
publique de Montréal

1 - Bordeaux-Cartierville P ‘ 2 - Mercier-Est

-——— V)

0 500 1 000
Centre intégré
: s - universitaire de santé
3 - Ville-Marie 4 - Villeray et de services sociaux
du Centre-5ud-
de-I'lle-de-Montréal
p)
ﬂ QUEbEC
96 troncons et intersections - 122 trongons et intersections SRS
g TF 0 500 1 000 — 0 500 1 000
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Audit de potentiel piétonnier actif sécuritaire (PPAS)

* Integre les principaux indicateurs de
l’environnement bati associés aux déplacements
piétonniers

« Comprend des sections sur les aménagements
routiers et la sécurité des piétons

* Le libellé des indicateurs est précis (présence,
absence, qualité selon des critéres)

« ’audit s’effectue méthodiquement selon un
protocole décrit dans le manuel d’utilisation

« Formulaires papiers et Microsoft Access

BOITE A OUTILS :
AUDIT DE POTENTIEL PIETONNIER ACTIF SECURITAIRE
(PPAS)

G- le-de-Montréal
le-I'lle-de-Montréal

Québec €3



Audit de potentiel piétonnier actif securitaire (PPAS)

« Manque de criteres portant sur [’accessibilité universelle

« Technologie désuete et non conviviale

« Absence d’une banque d’information commune pour le partage des
données




Principes d’accessibilité universelle du domaine public

Corridors piétonniers libres d'obstacles

Un corridor libre de marche est un espace de circulation dépourvu
d'obstacles sur une largeur et une hauteur suffisantes pour que tous
les usagers puissent se déplacer de facon simple et sécuritaire.

Corridors piétonniers en fond de trottoir et mobilier urbain en
bordure de rue

Cette configuration assure les meilleures conditions da
déplacement. Le mobilier urbain doit se trouver dans la banquette
entre le comidor pigtonnier et |a rue.

Corridors piétonniers délimités des deux cotés

Le corridor piétonnier doit &tre délimité des deux cotés de facon
tactile et visuelle. Une dénivellation suffisante, un alignement
d'ohjets, des textures et des couleurs contrastantes sont de bons
exemples. En milieu urbain, Falignement des batiments constitue
une délimitation aisément repérable par tous.

Corridors piétonniers rectilignes, sur le trongon et entre les
trongons

Le corridor piétonnier doit &ire droit et continu, sans comporter
d'obstacles obligeant le piéton & dévier ou & changer de direction.

Intersections simples | | |
Pour étre simple, l'intersection doit avoir une configuration & 90 © et — i — e —
permettre la traversée de la rue en continuité avec le comridor T
piétonnier. Elle doit comporter des arréts ou des fewsx: de circulation } }
simples et ne doit pas &tre trop large ni avoir d'flot, de bretelle ou de _L

piste cyclable. Toute autre configuration est complexe et requiert -
une attention particuliére. |

10

Transition facile entre le trottoir et la chaussée

Un bateau pavé doit &tre aménagé au coin de rue, a I'emplacement
le plus pertinent compte tenu de I'achalandage et de la configuration
de l'intersection. Généralement dans I'alignement du corridor pigton,
il doit &tre détectable de facon tactile, visuelle et auditive.

Traversée de la rue facile et sécuritaire

En plus de présenter un passage pour piétons clairement défini par
un margquage contrastant, le temps alloué pour la traversée doit &tre
suffisant compte tenu de la distance & parcourir, les mouvements de
véhicules doivent étre simplas et prévisibles et 'environnement
sonore doit fournir des repéres suffisants.

Revétements facilitants la marche

Le revétement ne doit pas présenter de trous, de fentes ou d'autres
déformations. Il ne doit pas y avoir de ressauts de plus de 13 mm.
Les matériaux utilisés doivent &tre non glissants et uniformes et les
joints, &troits et peu profonds.

Mobilier urbain en quantité suffisante et aux bons endroits

Les éléments de mobilier urbain doivent étre disposés pour gue tous
les usagers puissent s'en approcher et Futiliser. lls doivent étre
installes de facon a faciliter le déneigement et I'entretien.

Transition facile vers les lieux et batiments riverains
L'accés aux lieux et la marge avant des batiments devraient étre
sans marchas ou ressauts. Les espaces doivent étre faciles &
comprendre et étre bien signalisés.
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PPassage : methodologie et validations
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Intersection

Métro Rosemont

Intersection 101
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PPassage : nouvelle grille de collecte de donnees

- Evaluer le potentiel piétonnier ;

- Documenter la performance d’accessibilité universelle ;

- Observer de maniere systématique/objective a I’échelle des rues et
intersections.

FORMULAIRES : EVALUATION DE L'INTERSECTION

N Intersection :
1.1 Nombre de voias oficieies © 1.2 Mombre de voles effactives © 13 Longueur da 13 raverse
OUl NN N NON
14 Passage piétons s 112 Mesures de contrile de la circulation ]
o 15 Type de passage piétons (marquage au sol) 143 Type de mesures de contrée :
= 2lignes paraliéles. (s} 1133 Parneau d'amst O
\ 3 156 Bandes blan ches e} 1130 Feux pour véhicules. O
\ P \ 7 - — 15¢ Bandes jaunes o 113¢ Cédez le passage (bretelle) .
~-- TDC1 == Bl --- TBC2 - 154 [r— 144 Virsge & dreite pems au feu ouge m
] [ ] " a n % 16 Qualié du marguage au ol du passags pistons : 115 Faux pour piétons m E n
@) 15 Visible 116 Caracténistigues des feux plétons :
TO B 1% Hon vistie e 1163 Actvé aulomatiouement m N
17 Revétement de 1 taverse 1160 Dicomple numérique O
= == G 173 Asphalte, béton (s} 11601 TEmPS 3U dEcomixe nUmEngue -
- - — TBC3 ---. a 170 Pavé [a] 14602 Temps complet du passage
: " 17c Aulress (spécifiez) . 117 Fonctionnement du feu piston :
) I M— 18 Etatdurevétement de la traverse : 1172 Made non protégé
183 Bon (o] 1176 Made semi-protégé
e —n — 180 Moyen (8] 117¢ Mode proliégs
1 18 Faible: (o} 117 et Durée e la phase prolépée ©
» 19 Rue i sens unique ] ] 8 Feusonore [ ]
o 110 Ligne damét m N N Panneau passige piétons I ]
8 111 Caractéristiques de la ligne damét 3 Eclairage suffisant O ;
' 1413 Marguage au sol visible [ ] isibilité des noms de rue N
1110 A m et plus du passage pélon Oa
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PPassage : thématiques et indicateurs

(1) Coins de rue et traverses aux intersections

(2) Voies cyclables et acces physiques au transport collectif

(3) Corridors piétons aux troncons de rues

(4) Fonctions urbaines et batiments

(5) Ambiance, paysage et sécurité urbaine
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(1) coins de rue et traverses aux intersections




(2) voies cyclables et acces au transport collectif




(3) Corridors pietons aux troncons de rues
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(4) Fonctions urbaines et batiments
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(5) Ambiances, paysage et s




PPassage : echelles d’intervention

Numérotation des
intersections auditées -
Secteur nord

[ Limite RUI Chameran-Lebeau

Numéro dintersection

2012 Numéro de trongon
& Intersections auditées.

——— Ligne de chemin de fer
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PPassage : portraits et diagnostics
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PPassage : outil d’aide a la décision

PLAN »
DE MOBILITE /(
ACTIVE £voluCite
DE LAVAL

PLAN D'APAISEMENT
DE LA CIRCULATION

PLAN TRIENNAL

B e L - ~ Montréal
Montréal B b

ARRONDISSEMENT DE

MERCIER — HOCHELAGA - MAISONNEUVE

<]

Al
Q)[E=>

POLITIQUE EN SAINES

DEPLACEMENTS HABITUDES DE ¢,

20172027

Montréal &




Méthode PPassage
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y § ) » Application mobile pour la collecte
£ V4 .

1 Bl de données sur le terrain

2 ~ :

EN . N7
PpassaGe Rechercher une adresse Q m Rechercher une adresse Q m

@

Combien y a-t4l de bateaux pavés au coin 7

®

s
v
£

Un Seul Support & vélos

Courriel Y
Combien y a-tl de passages piétons associés au coin 7

o

mlaurin@ppassage.ca

@ Ol Non

Deux Station de vélos en libre serv

Caractéristiques des bateaux pavés

Couvre passage piéton : TA

® Arrét d'autob
+ Se souvenir de mol
Oui [ ]
Connexion Couvre passage piéton : TD
® / -astructures de transport
Mot de passe oublié 7 -

oui [ ]

Couvre passage piéten : TE

Google @
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Accéder aux outils web Accéder aux outils web
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Plateforme Web

Données ouvertes

* Projet: Test 360:02-03-2019
Par: Lévesque Julie

Plateforme Web pour la gestion des
projets et la délimitation du
territoire a auditer




» Plateforme Web pour interroger et
analyser les données collectées sur
o o le terrain

' __ Application mobile

Plateforme Web
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Application mobile

7 4 4
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Plateforme Web

Application mobile

« Plateforme de données ouvertes
pour le partage de l’information

Données ouvertes

T — -

'*'PPBSSBGQ At towen e o | oo

Données ouvertes, piétons inclus

vec les données PPassage, c'est simple comme 1,2, 3

w ~N — >



PPassage : agir pour tous les pietons !

« Collaborer efficacement dans les projets

« Collecter rapidement les données sur le terrain

< ol PPassace
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PPassage : agir pour tous les piétons !

- Partager les données collectées par tous, et pour tous

« Réaliser des portraits fiables sur l'environnement des marcheurs
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 Potentiel pietonnier et accessibilite universelle ;
« Des donneées fiables, par tous, pour tous ;

« Outil d’aide a la décision pour agir concretement
pour tous les pietons !
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