L’A 89, Bordeaux-Clermont-Ferrand-Lyon, 20 ans apres quels résultats ?
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Le premier troncon de I'A 89 a bient6t vingt ans (contournement d’Ussel). Cet
axe présenté par ses promoteurs comme le maillon manquant des relations entre
'Atlantique et I'axe Sabne-Rhbne, et par ses détracteurs comme l'autoroute des
« présidents » a ranger au rayon des caprices d’élus dans la stratégie d’aménagement
du territoire. Enfin achevé en 2018 dans sa globalité, le réle de cet axe, méme s’il relie
deux des cing métropoles les plus dynamiques en France, n’apparait pas avoir joué le
réle attendu par ses promoteurs.
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Ainsi I'objectif de cette recherche est de faire un bilan des écarts entre les attentes des
promoteurs du projet et les résultats obtenus en terme de trafic, de dynamisme
economique, de démographique et daménagement des territoires traversés. En raison
des décalages temporels dans les ouvertures entre I'ouest et I'est de I'axe. Nous
focaliserons sur la partie occidentale du tracé cette analyse.

Ce travail s’appuie sur les travaux menés par I'observatoire de I'A 89 au tournant des
années 2000 et sur I'analyse des bases statistiques les plus récentes afférentes aux
territoires traversées, complétée par une analyse de discours des principaux acteurs
de ces territoires.



L’évaluation des écarts ex-ante et ex-post sera en outre confrontée au corpus
important de travaux sur les « effets structurants », chers a J-M Offner et a 'ensemble
des observatoires des grandes infrastructures. Entre relocalisation et dynamisation
des activités, 'A 89 a-t-elle joué le réle dynamisant attendu par les acteurs des
territoires traverses ? Quels ont été les évolutions dans les stratégies territoriales au
cours de 20 années ? Quelles perspectives se dessinent avec 'achévement de cet
axe pour ces territoires majoritairement situés au cceur de la diagonale du vide ?
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