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Résumé :

Dans la plupart des métropoles en Afrique subsaharienne, deux phénomenes sont
constants : la dynamique démo-spatiale et le délitement du transport public institutionnel
supplanté par les transports collectifs informels. Les transports publics informels restent la
colonne vertébrale de la mobilité urbaine. Partout, 'inadéquation entre l'offre et la
demande est I’apanage du transport collectif structuré, en dépit d’'une demande de
mobilité sans cesse croissante. En effet, ce mode de transport se distingue par ses
difficultés a « rattraper » la croissance urbaine, son offre peinant a irriguer spatialement et
temporellement 1’ensemble de I’espace urbain, y compris les quartiers centraux, lieux de
toutes les attentions.

L’offre de transport institutionnel, née de I'approche traditionnelle de la mobilité
est considérée comme une réponse a un certain nombre de problemes, dont la congestion
routiere. L’objectif est de gérer efficacement les flux de circulation en augmentant la
capacité autoroutiere, afin de gagner en fluidité et en vitesse ainsi que diminuer la
congestion (WIEL, 2005).

Cette approche réduit la mobilité a sa dimension technique, a savoir le transport.
En d’autres termes, il s’agit d’organiser, dans une logique de service public,
I’acheminement de flux de voyageurs. La logique prédominante est alors une logique
d’infrastructure, d’optimisation de colt, d’organisation de modes de transport toujours
plus nombreux (BOURDAGES & CHAMPAGNE, 2012). Toutefois, elle ne permet pas
d’ordonner toute la variété des problémes auxquels elle doit faire face. Cette incapacité
peut étre considérée comme la source de plusieurs anomalies dans la planification et la
désaffection du transport public institutionnel (CHAPMAN, 2007).
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Cela est d’autant plus vrai que dans les métropoles africaines le développement
des infrastructures de transport, notamment routieres, s’articule rarement avec une
amélioration de I’offre de service public de transport. La multiplicité des pdles d’activités
conjuguée a I’étalement urbain reconfigure la mobilité quotidienne dans les villes que les
services publics peinent a satisfaire. En effet, avec un rythme démographique
extrémement rapide et des centres urbains trés mouvants, la mobilité quotidienne s’est
davantage accrue et modifiée. Quelles sont donc les nouvelles formes de mobilité ?
Pourquoi les systémes de transport en ceuvre peinent-ils a répondre efficacement a la
demande des populations ? Comment passer d’'une approche traditionnelle de la mobilité
a une approche nouvelle censée garantir une mobilité efficiente aux usagers
demandeurs ? Ce sont autant d’interrogations auxquelles la présente communication
tentera d’apporter des éléments de réponse.
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