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Reésumé :

Les mode¢les de déplacements sont des outils complexes permettant aux décideurs d’évaluer les
projets d’infrastructures de transport ou les politiques publiques ayant pour objectif de modifier
les pratiques des déplacements d’un territoire étudié [SETRA 2010a]. Le mod¢le statique a
quatre étapes est I’'un des plus connus et utilisés en France, en particulier par les agglomérations
de taille importante. Depuis le milieu des années 2010, les collectivités locales de taille

moyenne expriment a leur tour un besoin de disposer de modele de déplacements pour orienter
les décisions prises en matiere de politique de mobilité.

Les données disponibles sur le territoire examiné jouent donc un rdle décisif sur la qualité des
modéles congus. A I’heure actuelle, elles sont notamment issues des enquétes ménages
déplacements. Toutefois, ces enquétes spécifiques ne sont disponibles qu’aprés un
investissement financier conséquent et une longue préparation de la part de la collectivité et de
leurs partenaires. Les besoins d’expertises sur des projets opérationnels sont souvent
caractérisés par des délais réduits et des contraintes de ressources financieres, ou encore de
diagnostics stratégiques sont nombreux. Pour répondre a ces besoins, il peut s’avérer fastidieux
de recourir au processus classique de constitution de bases de données précises puis de
modélisation. Dans ces cas-1a, une des solutions techniques proposées est d’utiliser des données
issues d’autres territoires similaires, notamment pour les étapes de demande (génération,
distribution et choix modal). La question de la « transférabilité » des modeles est traitée depuis
longtemps de maniére théorique et utilisée de maniere opérationnelle dans plusieurs pays,
notamment aux Etats-Unis.

Partant de ce constat et afin de répondre aux besoins des collectivités locales, le Cerema propose
une approche intermédiaire pour les territoires ne disposant pas d’enquétes de déplacements ; une
expérimentation innovante se basant sur la construction de modeles simplifiés de déplacements
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basés sur les données d’agglomérations de référence ayant des enquétes ménage-déplacements.
Ces agglomérations de référence, rigoureusement choisies (selon des critéres territorial, social,
démographique et économique), disposent des enquétes ménage-déplacements dont les données
sont utilisées pour réaliser les trois premicres étapes d’une modélisation a quatre étapes : la
génération, la distribution et le choix modal.

Ces travaux s’effectuent sur un territoire de taille moyenne, 1’agglomération du Grand Avignon
(174 000 habitants dans le périmetre modélisé), pour lequel une seule enquéte de mobilité et de
déplacements a été réalisée il y a prés de 40 ans (1980).

La base unifiée des enquétes mobilités

Le Cerema dispose d’une base unifiée d’enquétes mobilités déplacements dont les plus anciennes
datent de 1976 jusqu’aux plus récentes. Cette base des données de mobilités et de déplacements
couvre un tiers du territoire dont 43 % des communes et 74 % de la population. Au total, 200
enquétes sont répertoriées entre 1976 et 2015 dont 158 enquétes ménages déplacements (EMD)

et 42 enquétes déplacements villes moyennes (EDVM). Ces enquétes sont réalisées selon la
méthode standard de CERTU [HASIAK F., MERLE N., 2009] et sont labellisées EMC? (pour
Enquéte Mobilité Certifiée Cerema) depuis 2018 [Cerema 2018].
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Figure 1. Couverture des enquétes ménages-déplacements sur les territoires métropolitains (Source Cerema)
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Modélisation de la demande

La demande de deplacement est calculée & partir d’une approche classique de modélisation
statique a quatre étapes. Pour les trois premiéres étapes (génération, distribution et choix
modal), la calibration des paramétres s’effectue sur la base des données issues des EMD de
référence. Ces parameétres sont ensuite appliqués sur les données de I’agglomération du Grand
Avignon afin de reconstituer les déplacements. Le schéma ci-dessous présente succinctement
la méthode utilisée.
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Figure 2. Schéma de la méthodologie utilisée pour la modélisation de la demande

Expérimentation en cours

Ce modéle est une premiére expérimentation, en cours au Cerema, dans 1’optique de mettre a
disposition un outil de modélisation des déplacements pour les collectivités locales. En phase
d’étude, cette approche simplifiée répond en partie au besoin de réduction des délais et des
colits pour établir un outil d’aide a la décision. En revanche, le niveau de fiabilité et de
sensibilité de ce modele reste a étre confronté avec les résultats de données observées,
idéalement, avec une enquéte ménage déplacement.
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