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Résumé : 

La mobilité quotidienne constitue un enjeu majeur dans toutes les grandes métropoles du 
monde, l’efficacité du système de déplacements étant le support du fonctionnement du 
système urbain et facteur d’attractivité urbaine. Depuis les années 1990, le paradigme du 
développement durable remet en question le modèle de transport fondé sur l’automobile. 
Néanmoins, l’injection de la mobilité durable est considérée de façon différenciée entre les 
villes du nord et celle du sud. Dans ces dernières, elle est surtout le fait des organismes 
internationaux. En outre, si le transport public jouit d’une image de plus en plus favorable, 
associée à plusieurs valeurs positives comme le respect de l’environnement dans les villes du 
nord, ce n’est pas le cas des villes du Sud, en particulier du Liban, où la voiture est encore 
largement plébiscitée.  

Le système des déplacements de personnes au Liban peut être considéré en crise en raison 
d’une situation d’embouteillage exacerbée et l’inexistence d’alternatives efficaces à la 
voiture : une crise à la fois en termes de performance du système mais aussi en termes 
environnemental.  

Au Liban, la mobilité quotidienne fait l’objet de rares recherches (Nahas, 2009 ; Baaj, 2002 ; 
Nabti, 2004 ; Perry, 2000 ; Mansour et Haddad, 2014), souvent réalisées par des bureaux 
d’études étrangers (EGIS, 2012 ; TMS Consult, 2015, 2016 ; Nahas, Semaan, Wehbe, & Wehbe, 
2016 ; SISSAF, 2016) ou des organismes internationaux.  

L’objectif de cette communication est d’apporter des éléments de compréhension de la 
situation de crise du système de la mobilité quotidienne au Liban et les enjeux de la 
modernisation du système de déplacements. Le travail de recherche envisage la 
compréhension des pratiques de mobilité de façon systémique (Masson, 2013 ; Bonnafous, 
Puel, 1983) en insistant sur quatre dimensions : l’organisation territoriale, en particulier 
urbaine ; les pratiques et rapports sociaux ; les caractéristiques fonctionnelles des réseaux de 
transport et les modalités de la gouvernance du système. La communication vise, en 
particulier, à éclairer le phénomène actuel de dépendance à l’automobile au Liban. En 1960, 
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le Liban comptait quelques 55.000 véhicules alors qu’aujourd’hui, le nombre frôle le chiffre 
d’1.700.000 (pour une population totale estimée à 6,6 millions).  

La méthodologie du travail de recherche s’appuie sur une enquête de mobilité administrée au 
Liban, enrichie par des entretiens semi-directifs auprès des acteurs de la gouvernance du 
système de transport.  

Après avoir brièvement rappelé les grandes caractéristiques socio-économiques, 
géographiques et politico-institutionnelles du Liban, la première partie de la communication 
sera consacrée à caractériser le système des déplacements au Liban, en particulier sur le 
Grand Beyrouth : absence d’un service de transport en commun de masse fiable et efficace ; 
offre artisanale de services assurée par des véhicules exploités par des particuliers (bus, 
minibus et « taxi-service ») d’une manière chaotique non organisée. Une attention 
particulière sera axée sur l’analyse de la gouvernance du système de transport : ses acteurs et 
ses modalités, conduisant à mettre en évidence ses faiblesses : multiplication des acteurs, 
manque de répartition claire des portefeuilles d’actions, absence de concernement des 
responsables mis en place, ajouté à un niveau élevé de corruption.  

La deuxième partie visera à éclairer le concept de dépendance automobile (Dupuy, 1999a, 
1999b, 2006 ; Illich, 1973 ; Newman & Kenworthy, 1989) au prisme des pratiques de mobilité 
au Liban. Environ un sur trois habitants au Liban possède une voiture privée et plus que 80% 
des voyages au Liban se font par voiture privée (Perry, 2000; TMS Consult, 2016). Plus que 
75% des ménages ont au moins une voiture (Council for Development & Reconstruction, 
2013). Le taux de motorisation est très élevé arrivant jusqu’à 434 véhicules/1000 personnes 
au Liban (Waked & Afif, 2012). Ce taux est le plus élevé au niveau régional en le comparant 
avec les villes méditerranéennes : Alger 69 voitures/1000 habitants, Caire 68 voitures/1000 
habitants, Tunis 75 voitures/1000 habitants, Casablanca 130 voitures/1000 habitants et 
Istanbul 160 voitures/1000 habitants (Godard, 2005). Au-delà des chiffres sur les taux 
d’équipement, aucune information approfondie n’est disponible sur la mobilité quotidienne 
au Liban. Les enquêtes existantes sont soit anciennes (Nakkash & Jouzy, 1973), soit ne 
concernent que certaines régions (Omran, Ojeil, & Fawaz, 2015) (Aoun, 2011) (Haddad, 
Mansour, & Stephan, 2015) (Mansour & Haddad, 2014) ou certains groupes de personnes. 
Ainsi, une des valeurs ajoutées de la recherche repose sur la mise en œuvre d’une enquête 
originale de mobilité menée auprès des résidents du Liban en 2018. Le questionnaire a été 
administré en ligne, diffusé en trois langues pratiqués au Liban (Arabe, Français, Anglais).  

La communication se conclura par une discussion sur les perspectives de modernisation du 
système de transport au Liban.  
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