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	 A l’horizon 2030, 4,9 milliards d’individus devraient vivre dans une métropole, 
constituant une « société des urbains » aux usages nouveaux. Les gares 
européennes, anciennes, n’ont pas été conçues pour un tel nombre de voyageurs. 
Ancrées au cœur d’un tissu urbain dense, leurs possibilités d’extension sont 
aujourd’hui très réduites car déjà poussées à leur extrême. 


	 On parle aujourd’hui de « mass transit », pour décrire cette gestion nécessaire 
d’une foule de voyageurs toujours plus conséquente et au comportement nouveau. 
Cette gestion est notamment l’enjeu des concepteurs qui ont pour tâche de faire 
évoluer la spatialité de ces bâtiments historiques afin de garantir le maintien de leur 
fonctionnalité première : assurer dans les meilleures conditions possibles la liaison 
entre la ville et le train. 


	 Face à ce constat, nous avons souhaité intégrer le bureau d’études et agence 
d’architecture AREP, prestataire de la SNCF pour la conception de ses gares, afin de 
comprendre la manière dont les concepteurs en question, en France, s’emparent de 
ce sujet complexe. 


	 Notre sujet de thèse est né de cette observation : chez AREP tout comme dans 
d’autres agences spécialisées dans la mobilité, par exemple chez Benthem Crouwel 
Architecture aux Pays-Bas, le sujet du parcours piéton au sein d’une gare fait l’objet 
d’une analyse chiffrée et modélisée de manière dynamique par une équipe 
d’ingénieurs spécialisés dans les flux. Cette analyse aboutit à des données 
dimensionnantes, minimales, qui constituent le point de départ de la conception 
architecturale, en tant qu’éléments de programme. Dans le cadre de cette analyse - 
unique étude relative au piéton - le marcheur, son cheminement et son 
comportement, sont standardisés afin de constituer une foule type : chaque usager 
n’est plus un individu, mais un PAX (diminutif de passenger ), sorte de voyageur-1

type dont la pratique de la gare est lissée à son maximum. 


	 Dans le processus de conception des espaces de cheminement piéton qui nous 
intéresse ici, les données apportées par ces analyses de flux sont donc transmises 
aux architectes en charge du projet en tant qu’élément de programme à inclure. Au 
regard de l’enjeu évoqué plus haut et qui incombe aux experts concepteurs des 
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gares, nous faisons l’hypothèse que cette étude n’est, bien que nécessaire, pas 
suffisante pour concevoir le futur des grandes gares historiques européennes. 
Comment rendre compte de ce jalon manquant relatif à la réalité des 
comportements piétons, que ne traduit pas les analyses de flux et qui semble 
pourtant nécessaire à la conception des espaces ? Selon Georges Amar, « Le 
paradigme classique du transport est centré sur l’efficacité, la fiabilité et la sécurité 
de la gestion de flux, conçus comme flux de particules-voyageurs relativement 
uniformes et passives. Le nouveau paradigme [...] y introduit l’individu, la personne 
mobile, multimodale et communicante, co-conceptrice et co-productrice de sa 
propre mobilité . » 
2

	 Ainsi, nous faisons l’hypothèse de la nécessité d’un retour à la prise en compte 
de l’Humain dans le développement des gares et de leur urbanité proche, « humain 
» dans son individualité et sa complexité de besoins et de comportements. D’un 
point de vue opérationnel, ma recherche tente donc de porter ce regard 
complémentaire à l’analyse numéraire des flux piétons, afin de donner aux 
architectes concepteurs un nouvel outil pour envisager l’évolution des gares 
historiques européennes. Sur le plan scientifique, cette thèse en architecture viendra 
ajouter une dimension matérielle aux travaux existants, essentiellement focalisés sur 
les dimensions sociologiques ou ethnographiques des pratiques, ou sur la 
formalisation mathématique des flux.


	 Pour ce faire, nous choisissons d’observer la personne urbaine, mobile, usager 
de la gare, non comme un simple voyageur ou client mais comme un marcheur. La 
pratique de la marche est en effet le liant de toutes les pratiques urbaines et 
intermodales, à fortiori en gare. Dans son article «  La marche en ville   », Rachel 3

Thomas rappelle la complexité des enjeux, techniques et savoirs qu’appelle la 
marche. Pour elle, cette richesse-même peut renouveler le questionnement sur 
l’aménagement des espaces dédiés à la marche, constituant un instrument nouveau 
de composition et un « outil de dialogue et de projet  ». Dans le lien d’interaction 
directe qu’elle tisse entre l’usager et l’espace, la marche permet de réinjecter dans 
le processus de conception des questionnements liés à l’impact de l’espace conçu 
sur les comportements de l’usager.


	 Or, la place majeure donnée à la modélisation technico-scientifique des flux 
dans le processus de programmation et de conception d’une gare aujourd’hui 
n’embrasse pas la totalité de cet outil de dialogue et de projet. Simplification 
mathématique d’un phénomène complexe, elle constitue un outil quantitatif d’aide à 
la décision et révèle une pratique profondément ancrée dans la culture ingénierique. 
Cette pensée fonctionnaliste renvoie à une nécessité de gestion, de contrôle et de 
rentabilisation des flux et des foules et du « désordre généré par celles-ci dans les 
infrastructures urbaines  ». Elle tend à effacer les individualités mais également leur 4

rapport à l’espace construit et vécu. Par ce retour à la marche et ce depuis un point 
de vue d’architecte, je cherche à saisir les interactions entre l’espace conçu par les 
experts et sa perception et pratique par les usagers. 
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	 Comment alors lier les compétences de l’architecte à ces premières études 
numéraires des flux ? Ingénieurs et architectes ont une culture professionnelle 
différente, de par le bagage historique de leur profession et formation, et qui se 
traduit ici dans leur traitement des mobilités piétonnes. Comment faire jouer les 
complémentarités ? Quels jalons théoriques pourraient aider à combler cet écart de 
pratiques ? 


Une démarche comparatiste et historique


	 Pour tenter de répondre à ces questions, nous choisissons d’adopter une 
démarche à la fois comparatiste et historique. 


	 Comparatiste puisque notre recherche porte sur trois gares européennes : les 
gares de Paris Saint Lazare en France, Utrecht Centraal aux Pays-Bas et Lausanne 
CFF en Suisse. Ouvrir notre recherche à l’international nous permet de décentrer le 
regard du cas français, de ses acteurs et experts à fort monopole (SNCF, AREP,…). 
D’autre part, circonscrire cette ouverture à l’Europe nous permet de conserver une 
échelle d’objet comparable, et surtout un même intérêt patrimonial (ce qui n’aurait 
pas été le cas pour des gares asiatiques par exemple, même si la question du mass 
transit y est prégnante). Ainsi, ces trois gares ont été choisies principalement pour la 
dimension historique de leur bâtiment voyageurs, leur importance équivalente sur le 
réseau ferré national et la diversité de leurs offres ferroviaire et programmatique.  


	 Une démarche comparatiste mais aussi historique puisque, afin de comprendre 
et analyser la conception des cheminements piétons en gare, nous choisissons d’en 
retracer l’évolution. Du « bastion défensif  » des premiers temps au pôle d’échange 5

multimodal actuel, la vision qu’a l’expert de l’usager des gares a beaucoup évolué 
et avec elle la configuration des bâtiments voyageurs. Comment ces évolutions 
spatiales ont-elles engendré de nouvelles pratiques de mobilité piétonne en gare ? 
En retour, comment ces pratiques et leur appréhension par les concepteurs les ont-
ils influencé dans leurs choix spatiaux ?


	 Sur le plan scientifique, cette thèse en architecture viendra ajouter une 
dimension matérielle aux travaux existants, essentiellement focalisés sur les 
dimensions sociologiques ou ethnographiques des pratiques, ou sur la formalisation 
mathématique des flux. Sur un plan plus opérationnel, l’enjeu est d’éclairer les 
concepteurs des gares, confrontés à la double complexification des fonctions 
assurées par les gares et des pratiques de mobilité individuelles, qui cherchent à 
assurer la lisibilité et la fonctionnalité du lieu tout en respectant la valeur 
patrimoniale du bâtiment. 


Les sources mobilisées


	 Du point de vue méthodologique, la question des sources à mobiliser est 
prégnante. Les ingénieurs en modélisation des flux traitent ce sujet de manière 
mathématique en utilisant un ensemble de données chiffrées (data) fournies par 
l’exploitant des gares. Ces données évacuent de fait le lien direct, corporel et 

 Ribeill Georges, «  Les métamorphoses de la grande gare française  », Les Annales de la recherche 5
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physique, qui lie le marcheur à l’espace qu’il pratique. Appréhender la mobilité 
piétonne en gare par le biais de l’espace et non du flux nécessite de faire appel à 
des sources plus diverses, protéiformes, et sensibles. Le souhait d’une réflexion à la 
fois historique et européenne ajoute la contrainte de travailler à partir de ressources 
existant à travers les époques et les lieux observés.


	 Le plan s’est rapidement imposé en tant que trace du parcours pensé par les 
concepteurs de la gare. Historiquement conçu comme étant le plus fonctionnaliste 
possible car répondant à des logiques d’exploitation ferroviaires pures, ce parcours 
relie la ville au train. Transcription d’une idée, voire d’un idéal, d’aménagement de la 
gare à un instant T, le plan est un outil de comparaison et d’analyse à travers les 
époques. Il est notamment intéressant de noter quelle représentation du 
mouvement y est faite. La présence ou absence de codes graphiques donne de 
nombreuses indications sur la place qu’a joué la notion de cheminement dans le 
processus de conception. Dans la communication qui a été / est faite de ces plans 
(revues plus ou moins spécialisées, guides de voyages, signalétique en gare,…), la 
représentation des parcours sur les plans indique également quelles informations 
sont données à l’usager pour la pratique de l’espace tel qu’imaginé par l’expert. 
Associés à des photos et représentations de l’espace tel qu’il a effectivement été 
bâti, les plans indiquent également l’ensemble des parcours possibles, au-delà de 
l’idéal projeté par le concepteur.


	 Si la transcription, la trace, de la représentation des cheminements en gare telle 
qu’ils sont conçus par l’expert est le plan, quelle peut être la trace de cette 
représentation des cheminements en gare telle qu’ils sont vécus par l’usager ? 


	 Dans le chapitre «  Récits de cheminement : l’imaginaire du piéton est-il 
multimodal  ? » de l’ouvrage Villes en gares, la linguiste Sophie Pène utilise le récit 6

de parcours comme «  trace déposée par une mémoire du trajet  ». En outre, 
l’utilisation du récit de parcours sous toutes ses formes (littéraire, journalistique, 
orale), a pour avantage de s’adapter à tous les temps de l’histoire et à tous les pays 
du corpus de gares étudié. Le recueil de ces récits historiques de parcours 
constitue une première matière pour l’analyse des cheminements vécus. 


	 Les données sont donc issues, pour chacune des trois gares, de la collecte de 
récits de parcours historiques. Leur traitement consiste en leur mise en relation avec 
les plans historiques de la gare. Cette première confrontation entre les deux 
représentations d’un même espace permet de spatialiser les discours, et ce au fil de 
l’évolution d’une même gare. Riche des enseignements méthodologiques acquis 
par la spatialisation des discours historiques, l’objectif de la thèse est d’établir une 
série de prescriptions à usage des concepteurs. 
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