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Résumé de la proposition

La croissance rapide des innovations conduit les métropoles a étre confrontées a des
changements de mobilité comme I’illustre 1’usage des vélos en libre-service (Faghih-Imani et
al., 2017) ou I’apparition des taxis Uber (Cramer and Krueger, 2016). En conséquence, une
meilleure compréhension des décisions de mobilité peut étre utile pour les décideurs actuels et

futurs.

Dans le champ des transports, plusieurs travaux pionniers ont convergé pour mettre en
évidence que les agents économiques se déplagaient pour satisfaire leur utilité a destination
mais également parce qu’ils étaient motivés par des facteurs psychologiques (Dittmar, 1992,
Mokhtarian et Salomon, 2001; Allen, 2002; Anable et Gatersleben, 2005; Steg, 2005; Lois et
Lopez-Saez, 2009; Ory et Mokhtarian, 2009; Jakobsson-Bergstad et al., 2011). Bases sur ces
travaux initiaux, réduire 1’écart entre les motivations de recherche de 1’utilit¢ économique et
des motivations psychologiques fait aujourd’hui I’objet de nombreux travaux (pour une revue

de la littérature récente voir notamment de Vos et al., 2016).



Une partie de ces travaux de recherche se centre sur la relation entre les transports et les
émotions. Les auteurs analysent en particulier les effets des émotions d’une part au cours du
trajet et d’autre part sur le choix du mode de transport, et plus généralement sur la satisfaction
procurée par le déplacement (Paez et Wahlen, 2010; Ettema et al., 2012; Delbosc et Currie;
2011; Abou-Zeid and Ben-Akiva, 2012; Olsson et al., 2013; Friman et al., 2013; Morris and
Guerra, 2015; De Vos and Wiltox, 2017; Friman et al., 2017).

Ainsi, une partie des travaux de recherche teste-t-elle I’influence des émotions sur les
décisions de choix modal des agents. Toutefois, a notre connaissance aucun de ces travaux ne
cherche a eétudier comment les émotions peuvent étre directement intégrées dans les
préférences individuelles des agents. Dans cette optique, notre question de recherche
contribue a apporter des €léments de réponse a la question suivante : comment les émotions
peuvent-elles étre prises en compte dans les préférences individuelles relatives a un mode de
transport et comment les variables économiques standards tels que les prix, les quantités, et
les émotions sont-elles statistiquement significatives sur les décisions de choix de mode de
transport. L’objectif de la présente proposition est de définir et d’analyser les émotions dans
le contexte du choix du mode de transport et de monter ensuite si ces emotions sont

significatives notamment eu égard aux variables économiques standards.

Nous utilisons d’abord une analyse en composante principale (ACP) qui est une méthode
d’analyse adaptée pour organiser les émotions et les variables économiques en variables
latentes. Nous mesurons ensuite le niveau de significativité de ces variables sur le choix
modal en estimant un modele logit binomial (automobile versus transports en commun).
Ainsi, estimons-nous un modéle de comportement quant au choix du mode de déplacement
basé sur les variables économiques standards qui déterminent les préférences en fonction du

prix, des quantités, de la qualité et d’une nouvelle variable, I’émotion.

Nous utilisons les données de I’Enquéte Ménages Déplacements de Lyon collectées en 2015
(N =9 746 meénages). Ces données apportent des informations quant aux attitudes et habitudes
de déplacement, quant aux caractéristiques socio-économiques des ménages mais également

certaines sur les émotions.

Notre principal résultat est de montrer que les émotions sont significatives sur le choix du
mode de transport. Ajoutées aux variables socio-économiques d’age et de permis de conduire,
les variables de qualité et d’émotion générées par les transports atteignent un bon niveau de

prédiction pour expliquer le choix modal entre I’automobile et les transports en commun.



L’une des limites de ce travail est qu’il ne tient pas compte de I’impact de 1’organisation

spatiale de la métropole sur les réponses donnees par les individus.

Nous présentons d’abord une revue de la littérature sur la définition et la mesure des
émotions, puis sur le lien entre les déplacements et les émotions. Dans un second temps, nous
expliquons I’Enquéte Ménages Déplacements de Lyon et les méthodes d’analyse et

d’estimation retenues. Dans une derniere partie, nous présentons et discutons nos résultats.
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